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La remise en état des routes nationales ot celles du résean
secondaire faciline [ essor du transport routier. Alors que kes
matériaux pondéreux (minerais et charbon essenticliernent).
restent [apanage du train, ke transport de fret par camion
saccdie dans les années 1950, Les maschandises ne sont

pas encore « paléttisées » et le contencur n'en est quid ses
balbutiements aussi Cest ke transpart en vrac qui est privilégié.
Le camion standard est un deux essseux avec plateau 3 ridelles,
auquel est parfois a0telé une remorgue du méme type, dans
logud sont entassés des sacs de toile de e, des barils, des
caisses en boés ou en e, parfois des cantons. Le chargement
effectué par des manutentionnaires, prends du temps. Avant de
s dancer sur a route, ke chaufieur (ou les chaufeurs car pour
les longues Gistance, un second camionneur nest pas de trop)
nspecte son chargement et son camion. Hl vérifie le freinage,
Ié&a des pneumatiques et fait les niveaux dean, d essence et
dhauile. § jette 2ussi un ool 2ux nombreus poants de graissage
(rotuldes, croisillons, arbre de transmassion, suppocts de

suspension, tc.). S 3 le moindre doute, il sort sa pompe 2
grassse. Om 2 agjourd hui oublier ces gestes mais ils ont rythmé
k guotidien de nombreux routiers pendant de longues années.
Certains chauffeurs, ceux qui ont de Iexpérience t qui ont les
mcillcars salaires, n'ont généralement pas 3 se peéoccuper de
ces bases besognes. Ce sont des « seigneurs de k2 route », des

« Massicurs du volant » 3 qui et réserve Je meilleur camion.
Une meutie de mécaniciens sest déia chargée de vérifier son
engin. Il lui sufft d arriver au petit matin, de récupérer soa
ordre de route ¢t de filler dans sa cabine avant de démarrer

ke moteur. Parfois, suntout s Cest Thiver. la mécanique 2

déé tourné pendant plusicurs minutes, pour désembuer

Jes vitres, si le camion est équipé de buses de chauffage, car
ceux hérinés des années davant-guerre étant généralement
dépourvus de cet accessoize. Méme sur le modemne Berliet
GLR présenté en 1949, il sagit dans un premier temps dume
option. Pour manceuvrer Jes camuons des anndes 1950 &t
1960, les chauffeurs routiers devaient développer des qualinés
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de force physique, dendurance et Jadaptation. En effet.
Terponomie daujourd hui pexistait pas : les sidpes éaient peu
confortables, Fair conditionné absent, les cabines vibraient et
nétasent pas insonocisées. Le chaaffage était souvent inexistant.
Le réseau routier sans voies rapides demandiait au chautffeur
une attention soutenue et un effort physique constant : les
boites 5 vitesses  relais exigeaient 2 leviers et il niétait pas
encore question de direction assistée. Les « routiers » tenaient
cependant 3 cette existence : libenté, découverte des paysages et
des régions, esprit de camaraderie et dentraide. ..
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Jindépendance énergélique
Lorsque ks guerre sachive en 1945, b France est un pays
a reconstruire. Les villes portent encore bes Geatnices des
bombardements, kes ponts sont coupds, ks usines 3 Farrét
Mais phas encore que Jes picrres, Cest Ienergic qui mangue.
Sans Sectricité, pas de redémarrage industricd, pas de
modernisation possible. 11 Gt prodsire, vite ot en grande
Quantité, Cest dans e contexte que nait une ambition
nationale - explodter b force des rividres <t dos montagnes. En
1946, IEast crée Blectriciné de France. Cette décision mangque
ke débett June vwiritable aventure tochnigue ot humaine : oolle
des grands barrages. Dans Jes vallées alpines et pyrénéennes,
ke paysape se transforme peu 3 peu on chantier. Des routes
sont ouvertes 3 flanc de smontagne, des Wléphéniques
acheminent les maténiaux, des galerics sont areusées dans
ka roche. 13 0@ coulsent librement torvents ot rividres, les
mpénacers imaginent des retenues colossales. A Tignes, en

Savoic, ke projet est emblématique. Pour éniger un barrage

capable Jalimenter en Sectniclé une partic du pays, il faut
noyer tout un village. Les habitants quitient keurs maisons,
parfois & contrococur. En 1952, les caux montent et secouvrent
lentement Tancien bourg. Ples au sud, sur ks Durance, un
autre chantier giganticsque soenre : Serre-Pongon. Pendant
des années, des milbiers douvriers travaillent 3 IRdification de
<e barrage hors norme. Certains viennent de loin, dltalie ou
JEspagne, attirés par lFampleur des travaux. s vivent dans
des baragquements, affrontent ke froad, Ia poussidre ot Je danger.
Mais tous pasticipent 3 une acuvre Qui les dépasse. Loesgue ke
barrage o5t achevé en 1960, un immense bac apparait au cocur
des montagnes. 1l ne produit pas sculement de Iectriciné :

il maitrise bes crues, mmigee les terres de Provence of, bienti,
attire Jes premicrs tournstes. La nature clle-méme semble
réorganisée par ks main de Mhosnme. Sor ke Rhine, bes barrages
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A Apois Téchec dn TR, ke cap des « 300 ch of plas » o8 vl
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Un raté magnifique ! A € A gunche: s ke TR 300 me remports pa de succi, ke TR 2604 motcwr

En 1970, Jors du Salon de Paris, Berlict Bve enfin ke voile 6 Crlondves 2ardo Pt las 296 Wwvt ML WIC PRETETRE BN PCB Feds POWT an

Sactosr Maxcodios. O dowas - & parte de 1977, ko dv seppoochoment & b

sar une nouvelle gamme de poads lounds Madcodes loague : :

paneel caanen P n - e Saviom @ Forat, dowx moddio scrtaques & motour VS ont ¢ Efds souo o

distance de 35 1 dont Je flcaron ot ke TR 300. Le nouveaus desx mangues ke Seviem PX 40 d pasche) et ke Borbet TR 350
venu se distingue par 53 cabine avancée basculante KB2400

(« B » pour « basculamic », « 2 400 » poar 2 400 mun Je large),

qui, scdon ks dires de la publicn

.« 2 20 ans Javance ».
Incontestablement, cetie cabine trés modorne est une réussite
et religuc Fancieane odiule fixe type « Relaxe » 2u rang &
antiguités. Le construcicour comple auss sur ke moteur VS
de 300 ch mis au point on interne pour séduire unc cicnidie
Qui se tourne de phas cn plas vers les grosses puissances poar

affronter kes routes curopéennes.

Fidlas, ke motour Dicsel Berlict VS25 de 12 760 am’ 3 quatre
soupapes par cylindre va savérer dune fiabiaé plus goc
doutcuse mais Cest ke poads-lourd dans son ensemble qui
souffre kui auss dunce mise au point trop hitive. Berlict va
néanmoins réagir assez vite ¢t sar ke secteur &es plus de 300
ch, il présente dabord ke TR305 mass cclus-i ot on fait dosé
dun moteur 6-cylindres turbo ot dune cabine retouchée, kes

optique principales migrant dans ke pare-chocs avant et ne

sont plus imtégrées de part of Jautre de Ia callandre qui ot

dargie. Quant au VE, il est revu ot corrigé dams une version

A (o Ferivt TR megrefiuoraced sodaane. @hwe var i cabamde &

V&3S dont Is cylindrée 2 &¢ portée 3 14 885 an’. Sa puissance menegnomme Renad, s € sagh bicn dan Beslict schadgl par b contrastens
antant 310 ¢ch sar un rare tracicwr 64, ke TRH 320 ST gees ks fuam creve Savieww of Rt



